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RD 1029/RD 4029/ VC 301 de Glisy a Boves
Création d’un carrefour giratoire au PR : 49+608

1 - PROPOSITIONS TECHNIQUES

|1 Préambule

l

La présente étude de faisabilité concerne I'aménagement en carrefour giratoire de I'intersection
RD 1029/RD 4029/ VC 301 de Glisy & Boves.

Cette étude fait suite & la demande de la Commune de Glisy et & I'avant-projet sommaire établi
par les services d'Amiens Métropole dans le cadre du développement du Péle Jules Verne
enfrepris par la Chambre de Commerce et de I'Industrie d’'Amiens.

Elle fait également suvite & la réunion du 21

l'intersection en carrefour giratoire.
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L'intersection & aménager est située au PR 49+608 de la RD 1029 et qu PR 0+000 de la RD 4029
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Vue aérienne de l'intersection et des aménagements & prendre en compte
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RD 1029

Chemin agricole

v
Voie communale 301 Glisy Boves
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|2 L'étude de circulation et trafic routier

L'intersection concernée par le futur aménagement est composée de :

La RD 1029 classée en route départementale de liaison verte, qui relie Amiens & Saint- Quentin et
permet d'accéder aux autoroutes Al et A 29. Cette route départementale supporte un trafic

cumulé de 11170 vi/j dont 762pl/j qui représente 6,8 % du trafic journdlier. Celle-ci est également
empruntée par les convois exceptionnels.

La RD 4029 qui est classee en 3%me catégorie, du réseau départemental, dessert la commune de
Clisy. Cette chaussée est limitée & 7.5 1 lors de la mise en place des barriéres de dégel. Elle
supporte un trafic cumulé de 938 vl/j dont 43 pl/j qui représente 4,5 % du trafic journalier

La VC 301 permet d'accéder d'une part a la zone d'activité dite « I'llot du bois planté » et d'autre
part de rejoindre la route départementale n® 934 et la commune de Boves. Cette chaussée est
placée sous la compétence de la commune de Glisy. Celle-ci est limitée & 7.5 t lors de la mise en

place des barrieres de dégel. Les comptages réalisés par les services du département reléve un
trafic cumulé de 565 vi/j dont 34 pl/j, soit é % du trafic journalier.

| 3 Description de I'aménagement existant

Les mouvements tournants de I'intersection existante sont assurés par un double tourne & gauche
qui est matérialisé par une signalisation de police horizontale (marquage au sol)




RD 1029 en venant d’Amiens (Branche n°1)

La chaussée présente une largeur de 11,00 m au
niveau du tourne & gauche.

Son profil en long est descendant en direction de
Saint-Quentin.

Les accotements sont composés d'une bande
stabilisée 1,00 m d'une bande enherbée d'une
largeur de 2,4 m & droite et de 8,30 m & gauche.
L'assainissement des eaux de ruissellement de
chaussée est assuré par une infilfration en
accotement.

On constate en limite du domaine public, la présence
d'un centfre de formation & la conduite de poids
lourds et une parcelle agricole.

La distance de visibilité est supérieure & 100 métres.

La couche de roulement est faiencée au niveau de la
bande roulement en chaussée droite et gauche.

RD 4029 en venant de Glisy (Branche n° 2)

La chaussée présente une largeur de 5,20 m

Le profil en long de la chaussée est descendant en
direction de Clisy.

L'lot directionnel est matérialisé par un marquage au
sol.

Les accotements sont revétus de terre végétale,
d'une largeur variable.

L'assainissement des eaux de ruissellement de
chaussée est assuré par une infilfration en
accotement

La distance de visibilité est supérieure & 100 métres.
On constate en limite du domaine public, la présence
de I'accés au centre de formation & la conduite de
poids lourds et une parcelle agricole.

La couche de roulement est en bon état.



RD 1029 en direction de Saint-Quentin (Branche n°3)

La chaussée présente une largeur de 11,00 m au
niveau du tourne & gauche.

Le profil en long de la chaussée est descendant en
direction de Saint-Quentin.

La couche de roulement est faiencée au niveau de la
bande roulement en chaussée gauche.

Les accotements sont composés d'une bande
stabilisée 1,00 m d'une bande enherbée d'une
largeur de 3,00 m & droite et de 5,00 m & gauche.

L'assainissement des eaux de ruissellement de
chaussée est assuré par une infitration en
accotement.

La distance de visibilité est supérieure & 100 métres.

En accotement droit, une voie agricole de 3,40 m

longe la RD 1029 en direction de Saint-Quentin. Celle
est revétue en enrobé

VC 301 en direction de Boves (Branche n° 4)
La chaussée présente une largeur de 4,50 m

Le profil en long de la chaussée est descendant en
direction de Boves.

L'lot directionnel est revétu de terre végétale
enherbée sans étre borduré.

L'assainissement des eaux de ruissellement de
chaussée est assuré par une infiltfration en
accotement

La distance de visibilité est supérieure & 100 métres.
On constate en limite du domaine public, la présence
de l'accés au chemin agricole et une parcelle

agricole.

La couche de roulement est en mauvais état et
présente de nombreuses déformations



Contraintes du site
RD 4029 Acceés piste de conduite et piste d'atterrissage de I'aérodrome de Glisy

Le Centre de Formation des Usagers de la Route dispose d'un accés sur la RD 4029 qui se situe &
35,00 métres du point d'intersection de la RD4029 avec la RD1029. L'axe de I'exitrémité de la
piste d'atterrissage se situe & 80,00 métres du point d'intersection de la RD4029 avec la RD1029

RD 1029 et VC 301 Accés au chemin agricole

L'accés au chemin agricole s'effectue surla VC 301 pour ensuite longer la RD1029 en direction
de Saint-Quentin.




Synthése

L'inspection visuelle des chaussées met en évidence pour :

La RD1029 une faiblesse de structure qui nécessitera des purge profondes.

La RD4029 est en bon état au niveau de I'emprise de I'intersection mais afin d'avoir
une cohésion entre les chaussée une mise hors gel de la branche s'impose.

La VC 301 la structure de chaussée n'est compatible avec le trafic & venir lié & la
future zone d'activité. Cela nécessitera la réalisation d'une structure de chaussée
identique & celle de la RD1029 et de la RD 4029.

Contraintes d'aménagement :

RD 4029 La position de I'accés au centre de formation de conduite routiere n'est
pas compatible avec le bon fonctionnement d’'un giratoire, en raison des
mouvements tournants qui nécessiteront de traverser I'lot directionnel de la
branche au risque de perturber la fluidité du giratoire. Par conséquent celui-ci devra
étre déplacé ou étre transformé en sortie,

RD 4029 La présence de I'extrémité de la piste d’'atterrissage de I'aérodrome de
Glisy devra étre prise en compte dans I'hypothése de la mise en place d'un
éclairage du giratoire.

VC 301 La position de I'accés au chemin agricole n'est pas compatible avec le bon
fonctionnement d'un giratoire, en raison des mouvements tournants, Il faudra par
conséquent déplacé celui-ci en amont de I'llot directionnel.

Confiraintes environnementales

Le projet d'aménagement est situé dans le périmétre éloigné des deux captages
d'eau potable situés sur le territoire de la commune de Glisy. Seul un des deux
captages est en service. Le projet se situera en amont de celui-ci, par conséquent
la réalisation d'un bassin d'infiltration est & proscrire.

Accidentologie de I'année 2006 & 2011

Organisme

Unité / N° PV
Date
Heure

Routes ou voies

Circonstances

Sécurité publique
0080021 / 02003

Lun 07/02/2011

21h 00

DEP 80

Commune 379
(GLISY)

RD 1029 (ROUTE
DE ST QUENTIN)
(RD 1029)
N°: Dist: 0
(PR calculé
49+0609)

Accident hors agglomération, hors intersection, la nuit sans
éclairage public.
Il pleut Iégérement et la chaussée est mouillée.

Collision par le cété impliquant 2 véhicules et pas de pieton.

Veéh. B (1 tué) : une motocyclette (> 125 ¢cm3), conduite par un
homme de 40 ans, circulant dans le sens des adresses
décroissantes de la voie "RD 1029 (ROUTE DE ST QUENTIN)" ,
circule sans changement de direction, heurte un autre véhicule.
Véh. A (pas de victime) : un véhicule léger, conduit par un
homme de 23 ans, circulant dans le sens des adresses
croissantes de la voie "RD 1029 (ROUTE DE ST QUENTIN)"
tournant a gauche, heurte un autre véhicule.

Bilan : 1 tué.




Sécurité publique
0080021 /09313

Sam 11/06/2011

DEP 80
Commune 379
(GLISY)

RD 1029 (ROUTE

Accident hors agglomération, hors intersection, en plein jour.
La chaussée est normale.

Collisions multiples impliquant 3 véhicules et pas de pieton.

(VF) DE ST QUENTIN)
(RD 1029 )
19h10 N°: Dist: 0 |Véh. B (pas de victime) : un véhicule léger, conduit par un
(PR calculé homme de 51 ans, circulant dans le sens des adresses
49+0609) décroissantes de la voie "RD 1029 (ROUTE DE ST QUENTIN)",
circule sans changement de direction, heurte un autre vehicule.
Véh. C (1 blessé non hospitalisé) : un véhicule léger, conduit par
un homme de 28 ans, circulant dans le sens des adresses
croissantes de la voie "RD 1029 (ROUTE DE ST QUENTIN)",
circule sans changement de direction, heurte un autre véhicule.
Véh. A (pas de victime) : un véhicule léger, conduit par un
homme de 19 ans, circulant dans le sens des adresses
décroissantes de la voie "RD 1029 (ROUTE DE ST QUENTIN)"
dépassant a gauche, heurte un autre véhicule.
Bilan : 1 blessé non hospitalisé.
Sécurité publique DEP 80 Accident hors agglomération, en intersection en X, en plein jour.
0080021 / 10320 Commune 379 |l pleut légérement et la chaussée est mouillée.
(GLISY)

Sam 25/06/2011

RD 1029 (ROUTE
DE ST QUENTIN)

Collision par le cété impliquant 2 véhicules et pas de piéton.

(RD 1029 )
9h55 N°: Dist: 0 |Véh. A (pas de victime) : un véhicule léger, conduit par un
(PR calculé homme de 38 ans, circulant sur la voie "CD 4029" , circule sans
49+0609) changement de direction, heurte un autre véhicule.
CD 4029 (VC | Véh. B (2 blessés non hospitalisés) : un véhicule léger, conduit
0000 ) par un homme de 34 ans, circulant dans le sens des adresses
croissantes de la voie "RD 1029 (ROUTE DE ST QUENTIN)",
circule sans changement de direction, heurte un autre véhicule.
Bilan : 2 blessés non hospitalisés.
Sécurité publique DEP 80 Accident hors agglomération, en intersection en X, la nuit sans
éclairage public.
0080021 / 10534 Commune 379 |La chaussée est normale.
(GLISY)
Ven 01/07/2011 RD 1029 (ROUTE | Collision par le c6té impliquant 2 véhicules et pas de piéton.
DE ST QUENTIN)
(RD 1029)
0hO1 N°: Dist: 0 |Veéh. A (pas de victime) : un véhicule léger, conduit par un
(PR calculé homme de 22 ans (dont I'alcoolémie dépasse le seuil du délit),
49+0609) circulant dans le sens des adresses croissantes de la voie "CD
4029", circule sans changement de direction, heurte un autre
véhicule.
CD 4029 (RD |Véh. B (1 blessé non hospitalisé) : un véhicule léger, conduit par
4029) un homme de 22 ans, circulant dans le sens des adresses

décroissantes de la voie "RD 1029 (ROUTE DE ST QUENTIN)",
circule sans changement de direction, heurte un autre véhicule.
Bilan : 1 blessé non hospitalise.

e Pour 'année 2011 I' O.DS.R a enregisiré 4 accidents au niveau de l'intersection
aménager avec un bilan de 4 Blessés Non Hospitalisés, 0 Blessé Hospitalisé et 1 tué.




|4 Le dimensionnement de chaussée ]

La RD 1029 est classée dans le réseau principal (classe ] liaison verte

Les trafics identifiés permettent d'envisager une classe de trafic TC5 maximum.

Une augmentation du trafic sur les 20 années & venir est & envisager.

Pour les hypotheses de calculs, le taux retenu est de 5,00% celui-ci est un taux de croissance linéaire
par an pour tout type de véhicules.

Afin d'obtenir une homogénéité de I'aménagement la structure de chaussée sera idendique pour

chaque branche du giratoire.

Dimensionnement de la structure & partir du logiciel Mistral :

Etude d'une structure neuve Giratoire RD 1029- RD4029 & GLISY

Paramétres d'entrées:

Type de voie: Voie du réseau non structurant

Classe de plate-forme: PF2

Classe de frafic: TC5 trafic 11170 v/j dont 7% de PL soit 391 PL/j par sens durée de
dimensionnement 20 ans et croissance 5% soit trafic TC5

Famille de structure: Bitumineuses Epaisses

Fiche du catalogue utilisée: Fiche 3:EME2/EME2

Couche de surface sélectionnée: BBDr

Structure résultante proposée:

6 cm BBSG

11 cm EME2

12 cm EME2
15 cm GNT 3 type B
25 cm GNT 2 type A
Géotextile de classe 7

Epaisseur nominale au bord droit de la chaussée.
Cette structure tient compte des épaisseurs de mise en ceuvre des matériaux.

Profil en travers type:

¢ Chaussée 3,50 m Accotement
e Bande dérasée 2,00 m J  Berne075m

Surlargeur de
chaussée

0,25m

Partie stabilisée




Vérification au gel:

Sol support trés sensible au gel.

Valeur de la pente: 1

Coefficient An=0.12

Epaisseur (en cm) de la couche de forme: 40
Hiver de référence: rigoureux non exceptionnel.
Station météorologique utilisée: 80 Abbeville
Indice de gel de I'hiver de référence: IR=90
Indice de gel admissible: IA=120

La structure vérifie aux conditions de gel/dégel.
Abaque de gel correspondant:

0 50 100 150 200 250 300 350 400 IA
| gREq i tas 5 6 7 8 9 10 1 1 QB

Aprés vérification on obtient un indice de gel admissible |A d'une valeur de 120, par conséquent la
structure vérifie aux conditions de gel/dégel.

Référence: Catalogue des structures types de chaussées neuves Edition 1998.

Structure de chaussée existante:

En ce qui conceme la structure de chaussée existante, une campagne de sondage est
programmée afin de vérifier sa nature exacte.

Par conséquent, il conviendra de redimensionner la structure a partir des résultats des sondages
effectués.

Développement durable:

Dans le cadre du développement durable, les chaussées seront « déconstruite » par fraisages
successifs, les matériaux issus de ces opérations seront stockés sur I'emprise du chantier afin d'étre
réutilisés en couche de fond de forme aprés validation du laboratoire départemental.

Compte tenu de la présence du captage, les matériaux seront stockés sur une membrane
étanche.

On privilégiera I'utilisation de ses matériaux pour la réalisation du chemin agricole, voie verte, aire
de stationnement ou futur accés au centre de formation.

Structure proposée pour |'aire d'information poids lourds:

4 cm BBSG

10 cm GB
35cm GNT 2 type A
Géotextile de classe 7

Epaisseur nominale au bord de la chaussée.

Cette structure tient compte des épaisseurs de mise en ceuvre des matériaux.
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Structure proposée pour la voie verte:

12 cm de béton
désactivé
20 cmde
matériaux recyclés

La voie verte aura une largeur de 2,50 m son revétement sera en béton désactivé, son
assise en matériaux recyclés aura une largeur de 2,90 m

Structure proposée pour le chemin agricole:

6 cm BBSG
30 cmde
matériaux recyclés

Le chemin agricole voie aura une largeur de 3,00 m son revétement sera BBSG, son
assise en matériaux recyclés aura une largeur de 2,90 m

|5 L'assainissement |

I n*est pas prévu de création de fossé pour la gestion de I'assainissement des eaux pluviales,
Celles-ci s'infilirent actuellement dans les accotements enherbés, il conviendra de maintenir ce
dispositif en veillant a ne créer de point de rétention dans les zones bordurées. Pour cela ; il pourra
étre réalisé des ouvertures afin de guider les eaux vers des noues en accotement. La réalisation
d'un bassin d'infiltration est & proscrire.

| 6 Proposition d'aménagement, géométrie du giratoire B

Compte tenu du trafic et des contraintes, il est proposé de réaliser un carrefour dont le rayon
général sera de 25,00 m. Il est & noter que la demande initialement de la C.C.1 d' Amiens envisagée
un giratoire de 30,00 m de rayon général.

L'évaluation de la capacité du futur giratoire réalisée avec le logiciel GIRABASE confirme la valeur
du rayon retenu.

La géométrie retenue permet de répondre aux contraintes citées dans Ia description de
I'aménagement existant :

Contraintes d'aménagement :

e Réseaux

La réalisation du carrefour giratoire va nécessiter le déplacement de trois chambres
de firage France Télécom.

e Acceés au centfre de formation de conduite routiére

L'accés actuel ne servira qu'en sortie. Les véhicules utiliseront le giratoire qui leur
permettra de se rendre en direction d'Amiens, Saint-Quentin ou Boves.

L'entrée au centre de formation se fera & partir d’'un acces situé sur la RD 1029 par
la branche n° 1 aprés I'llot directionnel en direction d’ Amiens.

e Accés au chemin agricole
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Celui-ci sera déplacé plus en amont sur la VC 301 & 20,00 m de I'exirémité de la
gueue de |'llot directionnel de la branche n° 4. Cela nécessitera le rétablissement
du chemin agricole sur une longueur de 70, 00 m et I'acquisition de surface
parcellaire.

Voie verte

La voie verte destinée & recevoir des piétons et des cyclistes aura une largeur
minimum de 2,50 m. Elle sera située & 1,00 m du bord de chaussée en rive gauche
dans le sens croissant des PR de la RD 4029. Elle sera isolée de la chaussée par un
accotement enherbé. Elle aura pour origine le début des bordures et son
revétement sera en béton désactivé ou lavé de couleur claire.

En périphérie de I'anneau du girafoire, la voie verte aura une largeur de 2,50 m ;
I'accotement enherbé sera conservé. Cet aménagement sera identique pour la
licison des branches n°1 et n°4, pour ensuite reprendre la configuration de la RD
4029.

Les usagers traverseront la RD 1029 en direction de Boves, I'lot directionnel sera
aménagé de fagcon & permettre une tfraversée en deux temps. L'llot séparateur de
la branche n°1 sera ouvert sur une largeur de 3,00 m entre bordures. Cette
ouverture sera située & 5,00 m de la téte d'flot, ce qui offrira aux usagers un refuse
d'une largeur de 4,00 m, conformément au schéma ci-dessous.

Eclairage public

Les contraintes liées & la présence de la piste d'atterrissage de |'aérodrome de Clisy
ne permettent pas la mise en place d'un éclairage public sur mat.

Entretien maintenance de I'aménagement
Les véhicules chargés d'effectuer |'entrefien et la maintenance de I"infrastructure

stationneront sur une aire existante située en rive droite de la RD4029. Par
conséquent il n'est pas prévu de rédliser une aire de stationnement spécifique.

12



e Aire d'information
L'aire d'information demandée par la Chambre de Commerce et de I'Industrie
d'Amiens sevra éfre implantée le long de la RD1029 entre le PR 49+795 et le PR

49+855. Celle-ci sera dimensionnée de fagon & pouvoir accueillir deux poids lourds
sa largeur sera 4,00 m.

L'aménagement de cette aire d'information reste & la charge de C.C.I.A.
e Transports exceptionnels

Il est nécessaire de pourvoir déposer I'ensemble de la signalisation verticale de
police et directionnelle ofin de faciliter le passage de convois exceptionnels.

Géeométrie du giratoire :

La conception géométrie du giratoire est basée sur le guide technique d'aménagement des
carrefours interurbains CARREFOURS PLANS.

Le giratoire comporte quatre branches.

Aucun point de la géométrie ne déroge au guide d'aménagement.

RD 1029 Branche n°1vers Saint-Quentin :
e  Entrée du centre de formation de
conduite ————
e \oie verte
e flot aménagé pour les piétons et
cyclistes

RD 4028 Branche n°2 vers Glisy:
e  Sortie du centre de formation de
conduite
e Voie verte

Section IC . C

, Communs de CLISY

EC 66

4
VC 301 Branche n°4 vers Boves: o 3
. v RD 1029 Branche n°3 vers Amiens
e  Accés au chemin agricole o ) J

13



Valeurs géométriques :

Tableau des valeurs géométrique

Notations Valeurs en m
Rayon du giratoire Rg 25
Largeur de l'anneau . la 8
Surlageur franchissable sIf 1,50
Rayon intérieur Ri 18
Rayon d'entrée Re 15
Largeur de la voie enfrante le 4
Rayon de sortie Rs 20
Largeur de la voie sortante Is 5
Rayon de raccordement Rr 100

Tableau des valeurs géométrique des ilots séparateurs

Notations Valeurs en m
Rayon du giratoire Rg 25
Hauteur du triangle de construction H 25
Base du friangle de construction B 6,25
Déport de lilot sur l'axe d 0,5
Rayon de raccordement des bordures r 0,5

Perception et lisibilité de I'aménagement :

Les axes des chaussées sont en alignement droits et forment des angles de 90°.

s présentent des pentes de profil enlong <& 1,5 %. Ce qui est favorable a la réalisation d'un
carrefour giratoire.

Les distances de visibilité sont > & 250 m pour les RD1029 et 4029, et > & 150 m pour la VC 301.

I 'y a pas de plantations périphériques existantes ou projetées en approche du futur
aménagement.

L'llot central sera de forme circulaire avec en son cenfre un déme en terre veégétale
engazonné modelé de fagon & favoriser la percepfion lointaine du carrefour fout en
masquant les feux des véhicules circulant sur la RD1029.

Les friangles de visibilités seront similaires pour chaque branche.

Il n'est pas prévu de traitement paysager de I'aménagement.

Néanmoins, afin de renforcer la perception de I'aménagement celui-ci sera calé a 15 cm au
dessus des chaussées existantes (En extrémité de branche).

Description de I'aménagement :

Devers :

e La chaussée annulaire sera déversée uniformément & 2,5 %
14



e Les dévers des chaussées existantes seront conservés jusqu'd la limite des
bordures, la variation de dévers nécessaire au calage altimétrique s'effectuera
enfre le début de bordure des branches et les points d'intersection avec
I'anneau du giratoire. Cela afin d'éviter les points bas pouvant créer des
rétention d'eau (flaches) voire des plagues de verglas en période hivernale.

e La surlargeur franchissable sera déversée uniformément & 4 % vers |'extérieure de
la chaussée annulaire.

Bordures :

Les bordures des Tlots séparateurs seront de type : 12 réflectorisées, celles-ci seront contre
butées au béton, leur découvert sera conforme au schémas ci-dessous.

llot séparateur sur I'axe principol llot séporateuvr sur les branches
non prioritaires
[T 0.t nio |

- : - L =
' Tl | Bue0as ; ek | = by st

B[ erdure { 3 =2 o e Bordure ‘i

e La surlargeur franchissable par les convois exceptionnels sera bordurée sur sa
périphérie intérieure par une bordure de type Al également contre butée au
beéton. Cela afin d'éviter les ruissellement sur I'anneau et son franchissement sur
le merlon engazonnée.

e Les bordures périphériques du giratoire seront de type T2 contre butée au béton.
Il conviendra de réaliser des abaissés de bordure avec la mise place de
caniveau CC1 au niveau des franchissements de la voie verte.

Signalisation de police verticale, horizontale et directionnelle:

e La signdlisation verticale de police sera conforme au guide technigue
d'aménagement des carrefours interurbains.

e La signdlisation horizontale de police sera conforme au guide technigue
d'aménagement des carrefours interurbains. Celle-ci sera réalisée en résine.

e La signalisation directionnelle sera également conforme au guide technique
d'aménagement des carrefours interurbains. L'implantation de cette
signalisation sera scrupuleusement respectée. La signalisation sera renforcée par
la mise en place de plots rétro réfléchissant de route et bordure

L'ensemble de la signalisation de police verticale et directionnelle situé dans le giratoire sera
démontable afin de faciliter le passage des transports exceptionnels.

| 6 Réalisation des travaux

Gestion du trafic :

Compte tenu du trafic important sur la RD 1029, il est souhaitable de mettre en place :

e Une déviation pour les poids lourds, afin de relier Amiens & Saint-Quentin sans avoir a
traverser I'intersection en travaux (Déviation de la RD 1029 par les RD 23, RD 42 et RD 934)
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e Une circulation alternée pour les véhicules légers au niveau de l'intersection en fravaux.

Compte tenu de la mise en d'un alternat de circulation, la réalisation du carrefour giratoire va
nécessiter un phasage des travaux, celui sera construit par demi anneau.

Phasages des fravaux :

Circulation sur une %2 chaussée

1. Déplacement des réseaux (chambres de tirage)

2. Déconstruction des chaussées existantes du premier ¥ anneau.

3. Terrassements du premier 2 anneau, mise en ceuvre des materiaux granulaires, et
réalisation des ancrages

4. Mise en oceuvre de matériaux hydrocarbonés.

Basculement de la circulation sur le 2 anneau

5. Terrassement de la voie agricole, mise en oeuvre des matériaux issus de la
déconstruction.

6. Déconstruction des chaussées existantes du deuxieme 2 anneaqu.

7. Terrassements du deuxiéme 2 anneau, mise en ceuvre des matériaux granulaires, et
réalisation des ancrages.

8. Mise en ceuvre de matériaux hydrocarbonés.

Circulation sur I'anneau
9. Mise en ceuvre de la couche de roulement (Travaux de nuit).

Travaux complémentaires Voie Verte:

La réalisation de la voie verte pourra étre exécutée simultanément ou aprés I'aménagement du
giratoire. Cet aménagement se fera en concertation avec les services d'Amiens Métfropole.

| 7 Les acquisitions fonciéres |

L'aménagement du carrefour giratoire nécessitera une extension des emprises départementales
d'une surface de 1851 m2.

En ce qui concerne I'aire d'information des poids lourds, celle-ci sera réalisé sur le domaine public
départemental et ne nécessitera pas d'acquisition fonciére, cette surface fera I'objet d'une
Autorisation d'Occupation Temporaire du domaine public.

Ces acquisitions fonciéres seront réalisées par le département de la Somme et par la Chambre
de Commerce et de I'Industrie d' Amiens.

Le devenir de ces emprises sera déterminé ultérieurement lors de |'établissement de la
convention afin de définir les modalités de maintenance et d'entretien, le cheminement
cyclable et piéton pour sa part restera sous la gestion d' Amiens métropole et de la Chambre de
Commerce et de I'Industrie d’' Amiens.

Le service des affaires fonciéres et immobilieres assurera la gestion des acquisitions parcellaires.

|8 La sécurité routiére

Le présent dossier a été soumis & I'avis du service SRC, pour validation avant d'étre transmis au
service Conduite d'Opération et Maitrise d'ceuvre.

16



30 e RD 1029/RD 4029/ VC 301 de Glisy a Boves
mne.... Création d’un carrefour giratoire au PR : 49+608

2 - PROGRAMME DE TRAVAUX

|1 Le cadre d'inscription de 'aménagement

L'opération s'inscrit dans les tfravaux générés par des tiers.

|2 Les objectifs de I'aménagement |

Cette étude fait suite & la demande de la Commune de Glisy et & I'avant-projet établi par les
services d'Amiens Métropole dans le cadre du développement du Pdle Jules Verne entrepris par
la Chambre de Commerce et de I'Industrie d' Amiens.

L'aménagement a pour objectif de sécuriser l'intersection et de faciliter les mouvements
tournants vers les communes de Glisy et de Boves et de I'extension du Pdle Jules Verne.

| 3 Les contraintes a prendre en compte |

Les contraintes techniques sont :

- Les acquisitions fonciéres nécessaires a la réalisation de I'aménagement.

- La présence de nombreux réseaux & déplacer.

- Larédlisation des travaux sous déviation et par alternat de circulation.

- Le maintien de I'accessibilité au centre de formation.

- Le maintien de 'accessibilité & la commune de Glisy pour ses habitants et les
commerces de proximités.

Les contraintes environnementales :

- La présence d'un captage d'eau potable dans le périmétre éloigné de
I'aménagement.

|4 La solution technique |

La solution technique est présentée dans la proposition technique.

[5 Le coot d'objectif |

Le coOlt d'objectif des fravaux s'éléve & 750 044,37 € T.1.C hors acquisitions fonciéres arrondi &
750 000 euros.

La réalisation de la voie verte sera & la charge d'Amiens Métropole, de méme que la réalisation
d'un éclairage public sur supports de faible hauteur.
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Le présent dossier a regu un avis favorable du service SRC le 29 mars 2012.

Cependant, le dossier présenté ne prenait pas en compte la création d'une aire d’information pour
les poids lourds sur [a RD 1029.

|9 Les réseaux |

Dans un premier temps, I'inspection visuelle du site a permis de repérer la présence de réseaux
sur Le site & aménager (Télécom, ErdF)

Les réponses aux demandes de renseignements & partir du site DICT.fr on permit d'identifier :

La présence d'un réseau d'eau potable,
La présence d'un réseau de fibre optique,
La présence de réseaux ErdF

La présence de réseaux GrdF

La présence de réseaux GRTgaz

Les demandes adressées & France Télécom, ErdF RTE, Amiens Métropole sont restées sans
réponse.

La concertation entre le service EGP et I'Ingénierie Electricité Nord Picardie a permis d'obtenir un
plan des réseaux existants et le plan de récolement des travaux réalises lors de I'hiver 2012 par
ErdF.

D'autre part, la Chambre de Commerce et de I'Industrie d’Amiens a fourni le plan de récolement
des réseaux existants.

[10 Le cout prévisionnel des travaux |

Le coOt prévisionnel des travaux est donné dans I'estimation jointe au présent dossier en piece n°3.
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[6 Le financement R

L'opération fera I'objet d'une convention entre le departement de la Somme, Ia Chambre de
Commerce et de I'industrie d’ Amiens Picardie, Amiens Métropole et la commune de Cilisy.

Le coUt de mditrise d’oeuvre est estimé & 10% du montant hors taxes des travaux & répartir sur les
différents financeurs.

Afin de récupérer I'avance de TVA du Département, un taux de 1,0835 est appligué au montant
hors taxe des travaux pour chaque co-financeur.

Le co0t de la participation financiére pour les travaux du giratoire faisant I'objet de la convention
sera de 174 148,45 euros.

|7 Le planning ]

La réalisation des travaux est prévue pour le printemps 2013, suite & I'acquisition des parcelles
nécessaires & la réalisation de I'aménagement.

E’fobii par le Chef du Service Vérifié par le Responsable de |Présenté par le Directeur du
Etudes Générales et Prospective |la Mission Maitrise d'Ouvrage |Pole Modernisation
le: , le : le :
Alain MACHU Serge NORMAND Roland CARON
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