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Date Version Auteur Page Commentaires 

02-12-2019- 1-0 S.BEGOUIN  Livraison 
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Modifications suite remarques de 
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1 CONTEXTE DE L’ETUDE 

1.1 Objet du document 

La société H2AIR a fait appel à CGX AERO pour évaluer l’impact d’implantation d’éoliennes sur la base 
ULM à accès privé de Marquivillers (LF8053). 

 

1.2 Documents applicables et/ou de référence 

ID Référence Titre 

DA1 Circulaire du 12 janvier 2012 
Circulaire relative à l’instruction des projets éoliens 
par les services de l’aviation civile 

DA2 PR1909-2771 du 19/09/2019 
Proposition commerciale pour l’étude d’impact du 
projet éolien h2air de Marquivillers 

DR1 
Arrêté N°CAB-SPA 11/359 du 27 
Juin 2011 

Arrêté préfectoral portant autorisation de création 
d’une base ULM privée sur le territoire de 
Marquivillers et Laboissière en Santerre. 
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2 DONNEES 

2.1 Coordonnées du projet éolien 

 

La société h2air a fourni un fichier « shape » de la zone d’étude. 

L’altitude (NGF) maximale dans ce polygone (98.9m) ainsi que la hauteur des machines retenue (200m) 
ont été fournies par h2air. 

L’étude portera sur une altitude de machines de 298.9m en bout de pales dans la totalité du polygone. 

 

Le point le plus proche du polygone se situe dans le 360° vrai du THR20 à 1580m. 

 

 

Figure 2-1: Zone d'implantation 
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2.2 Données aéronautiques 

Les données (espaces aériens, obstacles artificiels isolés, etc.) sont issues de l’AIP France AIRAC AIP 
AMDT 11/2019 effectif au 10 Octobre 2019. 

 

2.3 Données plateforme 

Les données sont issues de la fiche BASULM LF8053. Il faut souligner que les seuils de la bande ne 
sont pas référencés. A noter également, que dans la fiche BASULM, la piste est décrite comme étant 
en 03-21 avec la piste 21 comme piste préférentielle. D’après les positions des seuils de la piste estimée 
sur GoogleEarth®, l’orientation de la piste semble être 022/202. La déclinaison des aérodromes aux 
alentours (comme Amiens et Albert Bray) étant à 0°, l’orientation de la piste ULM devrait être aujourd’hui 
02-20. C’est pour cette raison que dans ce rapport est décrit le seuil THR20 et non pas THR21. 

 

L’élévation retenue pour le THR02 est de 97m et celle retenue pour le THR20 est de 89m. 

2.4 Données obstacles tierces 

Sans objet 

 

2.5 Logiciel utilisé 

Toutes les constructions, les calculs ainsi que les illustrations sont issus du logiciel GéoTITAN® 
développé et commercialisé par CGX AERO. 

La version utilisée est la 4.06.00 

 

Note : 

Toutes les informations d’altitude dans ce rapport sont basées par rapport au niveau moyen de la mer 
(AMSL). 
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3 IMPACT SUR LA BASE ULM 

La base ULM à accès privé de Marquivillers n’est pas référencée dans l’AIP. A ce titre, : 

-l’utilisation de cette piste est limitée aux ULM, 

-l’utilisation de cette piste est limitée au propriétaire ainsi qu’aux pilotes invités par celui-ci et figurant 
dans l’annexe de l’Arrêté de création de cette base ULM, 

-la plateforme ne dispose ni de PSA ni de surfaces de dégagement. 

 

3.1 Protection du circuit d’aérodrome 

La base de Marquivillers n’étant ouverte qu’aux ULM, une surface de protection d’un rayon de 2500m 
a été prise en compte dans cette étude conformément à la circulaire en référence [DA1]. La trouée 
d’atterrissage a une longueur de 1600m conformément à l’Annexe Technique N°2 dont un extrait est 
attaché au chapitre 10. 

 

Note : La largeur de la piste gazonnée étant inférieure aux exigences définies à l’Annexe Technique N°1 (Cf §10), 
ceci confirme que cette bande non revêtue ne peut recevoir que des ULM. 

 

La zone de protection du circuit est donc définie de la façon suivante : 

 

  

Figure 3-1 : Surface de Protection de la piste 
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Dans la surface de protection de la piste ULM, l’implantation d’obstacles est permise si les obstacles se 
situent en-dessous de la surface résultante qui part de la piste et monte avec une pente de 6% jusqu’à 
150m au-dessus de la piste sur le cercle extérieur (altitude maximale 239m par rapport au seuil 20). 

 

 

 

 

3.2 Polygone d’implantation 

  

Figure 3-2 : Polygone d’implantation 

 

Le projet éolien h2air se situe en grande partie à l’intérieur de la surface de protection de la piste ULM,  

 

Afin de respecter la surface de protection de la piste, les éoliennes ne doivent pas dépasser une altitude 
comprise entre 183m et 239m dans la zone Marron de la Figure 3-2 : Polygone d’implantation. 

Il n’y a aucune limitation dans la partie verte. 

 

  

Piste 02/20 

Surface de 
protection de 

la piste 

Altitude comprise 
entre 183m et 239m 



 

Rapport Technique 

Etude d'impact 

EOL-H2R_TSR 

V1-3 

 
13-01-2020 

 

 

EOL-H2R_TSR_Etude d'impact LF8053.docx CONFIDENTIEL  Page 8/22 

Toute reproduction, même partielle, tout transfert à un tiers sous quelque forme que ce soit, sont strictement interdits sans 
autorisation écrite de CGX AERO 

3.3 Possibilité d’aménagement 

Si l’on ne veut pas limiter l’altitude maximale des éoliennes dans une plus grande partie de la zone 
d’étude, il serait possible d’envisager des consignes d’aérodrome ne permettant des tours de piste que 
du côté Est de la piste 02/20 (réf DA1, Annexe IV, Figure IV-2). La partie Ouest de la surface de 
protection serait tronquée en se basant sur la limite des trouées d’atterrissage prolongée jusqu’au bord 
de cette surface. Grâce à cet aménagement possible, il n’y aurait plus de limitation d’altitude dans la 
zone verte de la Figure 3-3. La zone rouge située sous le prolongement de la trouée d’atterrissage reste 
avec une restriction d’altitude entre 183m et 239m. 

Dans ce cas, tous les aéronefs devraient utiliser le circuit de piste côté Est, ce qui assurerait une totale 
sécurité par rapport au parc éolien, en revanche ceci implique un circuit du côté du village de 
Marquivillers. Les ULM devraient, dans ce cas, « enrouler » le village afin d’en éviter le survol (Voir 
Figure 3-4). 

 

 

 

Figure 3-3 : Aménagement circuit de piste 
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Figure 3-4 : Vue Google Earth Aménagement circuit de piste 

 

Actuellement, sur la fiche BASULM LF8053, il n’est pas mentionné de sens préférentiel pour le tour de 
piste. Il est indiqué qu’il faut éviter le survol des villages voisins. Dans le cas où un arrangement serait 
négocié entre le porteur de projet éolien et le gestionnaire de la base ULM pour instaurer un tour de 
piste par l’EST, les consignes devraient alors être notifiées sur cette fiche. A noter que l’Arrêté 
préfectoral (DR1) stipule que les circuits d’aérodrome devront se faire dans l’EST de la piste, en évitant 
le survol de la commune de Marquivillers. La fiche BASULM ne retranscrit donc pas toutes les 
prescriptions de l’Arrêté. 

 

Note : 

Chaque éolienne devra être équipée d’un balisage diurne et nocturne, conformément aux règles de 
balisage applicable aux éoliennes (Instruction N°20700/DNA du 16/11/2000). Cette mesure permet de 
baisser significativement les risques liés à la présence d’obstacles imposants vis-à-vis de la circulation 
aérienne. 

  

Circuit de 
piste côté Est. 
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4 IMPACT SUR LES PROCEDURE D’AMIENS GLISY (LFAY) 

4.1 RNAV (GNSS) RWY30 

La zone d’implantation se situe dans les secteurs à 2000ft des TAA GIRAR et AMAXA. 

L’altitude maximale des éoliennes h2air est de 298.9m et génère une MOCA de 2000ft. 

Le projet éolien n’a donc aucun impact sur les TAA GIRAR et AMAXA. 

 

La zone d’implantation se situe également sous les 2ème et 3ème zones tampon de l’aire de protection de 
l’attente GNSS basée sur GI. 

La MOCA publiée de l’attente GI est 2000ft. 

L’altitude maximale des éoliennes h2air est de 298.9m et génère une MOCA de 1500ft. 

Le projet éolien n’a donc aucun impact sur l’attente GI. 

 

En conséquence, le projet éolien n’a aucun impact sur la procédure GNSS RWY30. 

 

4.2 NDB RWY30 

La zone d’implantation se situe dans les secteurs à 2000ft de la MSA basée sur le NDB GI. 

L’altitude maximale des éoliennes h2air est de 298.9m et génère une MOCA de 2000ft. 

Le projet éolien n’a donc aucun impact sur la MSA GI. 

 

La zone d’implantation se situe sous les 3ème et 4ème zones tampon de l’aire de protection de l’attente 
basée sur le NDB GI. 

La MOCA publiée de l’attente GI est 2000ft. 

L’altitude maximale des éoliennes h2air est de 298.9m et génère une MOCA de 1400ft. 

Le projet éolien n’a donc aucun impact sur l’attente GI. 

 

En conséquence, le projet éolien n’a aucun impact sur la procédure NDB RWY30. 

5 IMPACT SUR LES PROCEDURE D’ALBERT BRAY (LFAQ) 

Toutes les altitudes de procédures et MOCA d’Albert Bray ne sont pas inférieures à 2000ft. 

L’altitude maximale des éoliennes h2air est de 298.9m et génère une MOCA de 2000ft. 

Le projet éolien n’a donc aucun impact sur l’ensemble des procédures d’Albert Bray. 
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6 IMPACT SUR L’AMSR DE LILLE LESQUIN (LFQQ) 

A noter que la zone d’implantation est située dans l’aire secondaire (un forfait de de 8NM de large a été 
utilisée dans cette étude) d’un secteur à 2000ft de l’AMSR de Lille Lesquin. Au vu de la présence, dans 
ce secteur de 2000ft, de plusieurs OAI avec une altitude de 1015ft, aucune correction de température 
n’a été appliquée dans le calcul de cette AMSR. 

L’altitude maximale des éoliennes h2air est de 298.9m. En considérant que le point de la zone d’étude 
le plus proche de l’AMSR se situe à 898m du bord de secteur, la MFO à appliquer est de 282m. En 
conséquence la MOCA générée serait 2000ft. 

Le projet éolien n’a donc aucun impact sur l’AMSR de Lille Lesquin. 

 

 

 

7 CONCLUSION 

Le projet éolien h2air se situe en grande partie à moins de 2500m de la base ULM. 

Les prescriptions de l’Arrêté préfectoral (DR1) canalisant le trafic dans le Est de la piste laisse entrevoir 
la possibilité de l’implantation du projet éolien. Cette consigne devrait être décrite sur la fiche BASULM 
LF8053. 

 

A charge du porteur de projet éolien de négocier avec l’exploitant de la base ULM de Marquivillers. 

 

Note : 

Dans le cas où un accord serait trouvé entre le porteur de projet éolien et l’exploitant de la base ULM, 
le parc éolien se situant très près de l’axe de piste, CGX préconise de mentionner dans les consignes 
de la fiche BASULM la présence de ce parc éolien dans le Nord de la piste. Ceci afin de sensibiliser les 
éventuels invités par le gestionnaire de la Base ULM.  

Zone d’étude 
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8 FICHE BASE ULM 
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9 ARRETE PREFECTORAL 
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10 EXTRAIS DE L’ARRETE TAC AERODROMES 
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11 GLOSSAIRE 

AIP : Publication des Informations Aéronautiques 
AIRAC : Régularisation et contrôle de la diffusion des renseignements aéronautiques 
AMDT : Amendement 
AMSR : Altitude Minimale de Sécurité Radar 
AMSL : Au-dessus du niveau moyen de la mer 
ARP : Point de Référence d’Aérodrome 
DA : Document Applicable 
DR : Document de Référence 
GNSS : Système mondial de navigation par satellite 
IGN : Institut national de l'information géographique et forestière 
NGF : Nivellement général de la France 
MFO : Marge de Franchissement d’Obstacles 
MOCA : Altitude minimale de franchissement d’obstacles 
NDB : Radiophare non directionnel 
NGF : Nivellement général de la France 
OAI : Obstacle Artificiel Isolé 
PSA : Plan de Servitudes Aéronautiques 
RNAV : Navigation de surface 
SIA : Service d’Information Aéronautique 
SIV : Secteur d’information de vol 
TAA : Altitude d’arrivée en région terminale 
THR : Seuil de piste 
ULM : Ultra léger motorisé 
VFR : Règles de vol à vue 

Fin du document 
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